
 

TRONꟄON INTERNATIONAL OU TRANSFRONTALIER DAX-VITORIA 
 

➢ Rapport DAVIGNON 2008 PROJET PRIORITAIRE N° 3 « Axe ferroviaire à grande 
vitesse du sud-ouest de l’Europe » Extrait : 
 
Page 5 : « Il est désormais certain que la mise en service de cette partie de la branche 
Atlantique sera en décalage de plusieurs années par rapport aux prévisions. En ce qui 
concerne d'une part la section (Vitoria)-Bergara-Irun, la décision sur les orientations 
RTE indiquait l'année 2010. La mise en service devrait plutôt avoir lieu aux alentours 
de 2013. Pour ce qui est de la section transfrontalière Irun-Hendaye-Dax, le décalage 
pourrait être encore plus important. » 

 
 

➢ COUR EUROPÉENNE DES COMPTES 
 

 
 
Page 76 Rapport spécial 2018 Cour européenne des comptes. Réseau ferroviaire à grande vitesse 
européen: fragmenté et inefficace, il est loin d’être une réalité. 
 



 
 
Page 23 du rapport de la Cour européenne des compte 2020 : Infrastructures de transport de l'UE: 
accélérer la mise en œuvre des mégaprojets pour générer l'effet de réseau dans les délais prévus 
 
 
 
 



 
 
Page 79 du rapport de la Cour européenne des compte 2020 : Infrastructures de transport de l'UE: 
accélérer la mise en œuvre des mégaprojets pour générer l'effet de réseau dans les délais prévus 

 
➢ Article rédigé par l’UE concernant l’Axe prioritaire n° 3 intitulé  Axe ferroviaire à 

grande vitesse du sud-ouest de l’Europe 
(https://ec.europa.eu/ten/transport/priority_projects_minisite/PP03FR.pdf)  
 
Extrait p.19 : « La liaison cruciale réside dans le tronçon transfrontalier Irún/Hendaye–
Dax, qui devrait être terminé d’ici à 2010, » 

 
➢ Le périmètre d’étude de l’Observatoire des trafics et des évolutions économiques 

à la frontière franco-espagnole côté Atlantique 
 
Il s’est cantonné à étudier l’évolution des trafics sur la section transfrontalière 
 



 

 
 



 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

LE CO-FINANCEMENT DE L’Y BASQUE PAR L’UE 

 
Page 7 du rapport février 2026 de la Cour européenne des comptes Infrastructures de transport de l’UE 

Des retards persistants et des coûts en hausse, mais un cadre de gouvernance renforcé pour l’avenir 
(actualisation du rapport spécial 10/2020) 


