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Avec ’'aéroport de Bordeaux, E-CHO veut
« bruler des foréts pour faire voler des
avions »

Une manifestation s’est déroulée ce jeudi 11 décembre devant I’aéroport de Bordeaux pour
dénoncer le partenariat entre celui-ci et Elyse Energy, une entreprise qui porte un projet
d’usine de production de kérosene a partir de biomasse forestiere. Ses opposants y voient
une menace pour la forét et la filiere bois locales, I’aéroport une alternative aux énergies

fossiles.
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Les opposants au projet E-CHO a I'entrée de I'aéroport, le jeudi 11 décembre Photo : SB/Rue89 Bordeaux

PUBLICITE

« Qui veut des billets pour I’aviation du futur ? » Devant I’entrée de
I’aéroport de Bordeaux, une trentaine de manifestants couverts de
branches de buis helent des passagers incrédules, et leur distribuent des
tracts en forme des tickets. « Avion vert, foréts dans le rouge ! » et

« From : Bordeaux to : Dans le mur », peut-on vy lire.

Venus du Béarn, du Sud Gironde ou de Bordeaux, ces militants du
collectif Foréts Vivantes Pyrénées, de Greenpeace ou de la Sepanso
expriment ainsi leur colére contre le projet E-CHO, et le partenariat noué

entre Bordeaux Aéroport et Elyse Energy.

Cette PME lyonnaise, sans expérience préalable dans la filiere, envisage
de construire a Lacq, prés de Pau, trois usines de production de

« biocarburants », dont une de « e-bio-kéroséne » — un carburant fabriqué
a partir du carbone récupéré en brilant du bois d’un coté, et en
produisant de I’hydrogeéne de I’autre. Cette unité pourrait fournir 1,5%

des besoins francais en kérosene.

PUBLICITE

« Juste une catastrophe »



Ces carburants d’aviation durables (CAD) sont présentés comme « bas
carbone » car ils sont censés émettre 70% de gaz a effet de serre en moins
que les énergies fossiles, selon les criteres de la directive européenne sur
les énergies renouvelables. Celle-ci fixe aux aéroports européens

I’obligation de fonctionner avec 70% de ces CAD d’ici 2050.

Pour s’y plier, ’aéroport de Bordeaux est ainsi devenu partenaire officiel

d’E-CHO, et Elyse Energy le présente comme « futur client » pour ses
87000 tonnes de kéroséne, soit ’équivalent de la consommation actuelle

de la plateforme.

Sur ses réseaux sociaux, Bordeaux-Mérignac se targue d’étre le « premier
aéroport régional a proposer une offre permanente de carburants
d’aviation durables (CAD) depuis 2022 », ainsi qu’un « acteur déterminé
de la création d’une filiére régionale de biocarburants ». Ce qui explique
les critiques des opposants au projet, parmi lesquels se trouvent... un

ancien directeur d’aéroport, celui de Biarritz.

« Les CAD, c’est juste une catastrophe, ldache ainsi Didier Riché. Le bilan
carbone ne sera pas meilleur a la fin, au contraire : selon les estimations
du Shift Project, si on intégre la disparition de puits de carbone ainsi
causée, il sera négatif de 100 a 400000 tonnes de gaz a effet de serre.
Avec des risques sur la biodiversité des foréts, donc la vie elle-méme, tout

¢a pour faire voler une minorité de privilégiés. »

Greenwashing

« Bordeaux se positionne comme un aéroport écolo [NDLR : il affirme par
exemple vouloir « réduire de 40% ses émissions de CO2 » d’ici 2027] mais
c’est du pur greenwashing », estime donc Solal Bordenave, de Foréts
Vivantes Pyrénées. Il énumeére les données alarmantes sur le projet E-
CHO : I'usine consommera autant d’électricité que tout le département
des Pyrénées-Atlantique et utilisera autant d’eau qu’une ville de 60000

habitants.

Il nécessitera 500000 tonnes de biomasse par an, dont un tiers d’arbres
abattus expres — le double de la surface des coupe-rases dans les Landes -,
et deux tiers de sous-produits des filiéres bois et agricoles, collectés a 200

kilometres a la ronde, soit I’ensemble du massif, Gironde comprise.

« Or d’apreés la FIBNA (Fédération des industries du bois de Nouvelle-
Aquitaine), nous n’avons pas les ressources suffisantes uniquement pour

couvrir les besoins existants jusqu’en 2036, releve Solal Bordenave. Cela



risque de désorganiser totalement la filiére, qui compte 60 000 emplois,

et d’en supprimer des milliers. Et c’est un avis d’avant Uarrivée du

nématode du pin, un risque majeur pour la forét des Landes... »

Lettre a Elyse

Un rapport du cabinet Solagro pour la Commission nationale du débat
public sur le projet E-CHO a par ailleurs déploré que I’étude d’Elyse
Energy « n’intégre aucune projection des impacts du réchauffement
climatique sur les peuplements forestiers ». A cause de ce dernier, la
production biologique de la forét des Landes baisse de 4% par an, alors

que les prélevements, eux, augmentent de 9% par an.

« Méme sans aucun projet on va entrer dans une situation de crise avec
Parrivée du nématode du pin, reprend Solal Bordenave. Et nous avons
plein de projets qui arrivent a la fois, sans aucune réflexion globale : E-
CHO, Nacre, qui prévoit de prélever entre 53 et 70000 tonnes de bois
pour produire du bio-éthanol pour les voitures, Miraia, qui compte faire
du biochar (charbon industriel) a partir de 75 000 tonnes de bois par

an... »

Les instructions de ces dossiers sont actuellement en cours. E-CHO a
déposé le 27 novembre ses demandes d’autorisation environnementale et
vise un début de construction en 2027. A condition de boucler son plan de
financement - soutenu par I’Etat, Elyse Energy (qui n’a pas donné suite a
la sollicitation de Rue89 Bordeaux) n’a pour I’heure levé « que » 329

millions d’euros sur les 2 milliards d’euros.



« L'avion vert est un avion qui ne vole pas », ont lancé les militants aux passagers Photo : SB/Rue89 Bordeaux

« Nous entendons vos préoccupations »

Aussi, les associations aimeraient que ’aéroport de Bordeaux se
désolidarise du projet. Mais Solal Bordenave déplore n’avoir jamais eu de

retour a ses demandes d’entretien avec son directeur, Simon Dreschel.

L’aéroport n’a répondu au collectif qu’aprés une interpellation par ce

dernier sur ses réseaux sociaux — une réponse vers laquelle nous a

renvoyé son service communication, soulignant que sa direction n’en
dirait pas davantage. « Nous entendons vos préoccupations », est-il écrit
dans ce commentaire, qui juge « légitime que la société civile s’empare »

de ces sujets.

Affirmant que « la sortie progressive des énergies fossiles est
indispensable », et que « le secteur aérien doit évoluer », I’aéroport de
Bordeaux déclare que son « role est d’ouvrir la voie a des alternatives plus

durables », tout en se disant prudent pour la suite :

« C’est pourquoi nous soutenons le déploiement de carburants d’aviation
durables (SAF, sustainable aviation fuels) conformément a la feuille de
route frangaise et européenne, et aux projets portés notamment par
I’Ademe. (...) Nous observons donc attentivement les initiatives qui vont
dans ce sens, dont celles mentionnées dans vos messages, sans préjuger

de leur pertinence tant que toutes les garanties environnementales,




sociales et scientifiques ne sont pas établies et que les démarches en

cours de concertation puis d’enquéte publique ne sont pas abouties. »

« Un avion vert... »

« Les gestionnaires d’aéroport ne sont pas insensibles a la question
environnementale mais ce n’est pas dans leurs priorités du moment »,

déplore Didier Riché :

« Les directions sont contraintes par leurs actionnaires, elles ont leurs
propres contraintes économiques et sont incapables de percevoir le
changement qui devrait s’opérer. Celui-ci ne pourrra pas venir de

Uintérieur, il ne pourra étre que planifié par les instances publiques. »

Ex ingénieur chez Total, désormais pilote du groupe local Pau-Béarn des
Shifters, Bernard Galtié, présent ce jeudi devant I’aéroport, soutient une

piste évidente, « la sobriété ».

« Si Paviation continue sa croissance actuelle, le trafic aérien sera 2,6
fois plus important en 2050. Pour produire des carburants durables, il

faudra alors raser chaque année I’équivalent de la forét frangaise ! »

« Lavion vert est un avion qui ne vole pas », scandent donc les
manifestants aux voyageurs trainant leurs valises a roulette. Sans
toutefois ignorer que ’aéroport de Bordeaux, comme son actionnaire
majoritaire, ’Etat, écartent tout plafonnement de son trafic, qu’ils

espérent au contraire revoir s’envoler.
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