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TOURS-BORDEAUX
Les banques ont
cessé de préter
l'argent pour
l'achévement de la
ligne a grande vitesse

JEAN-BERNARDGILLES
ellesgsdouest

apartiedepokermenteuren-

trelaSNCFetLiseasurlenom-

brede TGVquiferont Fallerre-
tour entre Paris et Bordeaux a
comprerdelété20ntoucheasafin.
Lesbanques qui financent,a hau-
teurde’ miliards deuros,finves-
tissement colossal réalisé parla
liale de Vinci pour construire la
ligne ToursBordeauxnonoreront
pas léchéance de novembre. I
Sagitselonnosinformations, dune
cinquantainede millions d'euros
quidevaientpermettre apoursuite
des travaux. Leur blocage d'ici 2
Noel n'est plus une hypothése
décole.Laquestiondelapoursuite
des travaux et clairement poseée.
Lesbailleurs de fondsquiavancent
Targentnesontpas convaincus du
comptedexploiation prévisionnel
présenté parLisea.

Laseule maniére pourle conces-
sionnairederembourser ettedette
XXLestde percevoir le maximum
depéagesquiseront payéspendant
cinquanteans parles utilisateurs
delaligne,en Foccurrencelaseule
SNCE EtLiseaneparvient pasasen
tendreavec Fentreprise publique
sur le nombre de trains qui em-
prunterontlaligne Lentreprisefer-
roviaire estla eulea décideralors
que ses comptes sont toujours
plombes par un déficit dexploita-
tion et une detteelleméme abys-
sale,dixfoissupérieurealasomme
prétéea Lisea.On retrouve, parmi
lesbanques quiont ditstop endé-
butdesemaine,desetablissements
espagnolset taliens mais surtout
desbanquesfrancaises,au premier
rangdesquelleslaSociété géncrale,
BNPParibasetle Créditagricole.

19allers-retours
Pouréquilibrersescomptesaveni;
Cestadire rembourser ses em-
pruntsetassurerla maintenance,
unefois laligneagrandevitesseen
service entre Paris et Bordeaux, Li-

seaabesoindelgallersretoursquo-
tidiens Cequilui procureraitunre-
venu, parles péages,de lordre de
250 millions deurosannuels envi-
ron.

La premiére proposition de la
SNCEilya quelques mois, étaitde
‘Ballersretours. Inacceptable pour
Liseact pourles villesde arégion,
quiavantelle ontaussi payé pour
cetinvestissement. Grace a lentre-
mise de Jean Auroux, mandaté
pourune mission deconcilation,
etalasuite delamédiation dumi

istredes Transports,Alain Vidalies,
CurSeuraété remonteaies trains
directs parjour entre Bordeaux et
Paris Etencore, danscette proposi-
tion, aSNCFindlutdestrainsquine
roulent pastoute année.Avec ette:
cadence, Liseane peut présentera
sescréanciersque210millionsdeu-
rosderecettesannueles Onestloin
deléquilibre.

« Lisea, l'opérateur,
neparvient pas
as'entendreavec
laSNCF surlenombre
detrains qui
emprunteront laligne »

Cestaceduelafleuretsmouchetés
quelesbailleurs de fonds du plus
grosinvestissement ferrovaire de
ladécennie en Europe ontdécidé
demettrefin.Uncoupdesemonce
enformedavertissement directa
Guillaume Pepyle présidentdela

SNCF, qui 'a cessé de dire depuis
desmoisqueLiseabluffait. D&, au
moisdoctobredemier esbanques
avalentrenacléahonorer lappelde
fonds. LanégociationentreLiseaet
IaSNCFn'apasavancé dun poilde-
‘puis Lesdeuxcultures-privée pour
Lisea, publique pourlaSNCF-sem-
blentincompatibles,etlesdeux pa-
trons,Guillaume Pepy et Laurent
Cavrois, nes'apprécient uére.

GarantiedelEtat

Cette décision, qui pourrait étre
lourde de conséquences pour le
bon achévement des travaux, est
aussi un appel a Itat a taper
‘poingsurlatable.llyauraitints
carle contrat de concession signé
par Lisea et Réseau ferré de France
al'époque (aujourd'hui retourné
danslegirondu groupe SNCF)pré-
voitquil garantiraladettedeLisea
ahauteurde80% Lesfinanciersne
cachent pasleur intention de faire
jouersi besoin ces garanties. Le gou-
‘vernement se serait bien passé de
cetépisode conflcuel.llvadevoir
‘hausserleton pourappelerles deux
parties a sentendre. Force est de
constater que Lisea joue a livre ou-
vert tandis que les finances de la
SNCFsont tellement compliquées
quemémelaCourdescomptesn'y
retrouve passespetis.

Nila SNCF ni Lisea n'ont voulu
donner suite, hier, a nos sollicita-
tions.Le sujet ne manquera sans
doute pas d'animer les derniers
joursdelacampagne desélections
régionales, en Aquitaine et Poitou-
Charentesaumoins.

Un financement public-privé

Lasociété Lisea, retenue pour finan-
corconstrieet assurer lamainte-
‘nance de a ligne a grande vitesse
‘Tours-Bordeaux, a quatre actionnai-
res: Vinci, CDC Infrastructure (filiale:
‘delaCaisse des dépbts) et deux
fonds d'investissement, Ardian et
Meridiam, spécialisés dans ce type
definancement de long terme. Lisea
aobtenu une concession de cin-
quanteans
Linvestissement dans ce projet
‘estde7,8 milliards d'euros. ll aété
pourpartieapportéparlapuissance
‘publique, ['Etat, Réseau feré de

France e les collectivtés locales, au
premier rang desquelles a Région
Aquitaineetla Communautéur-
aine de Bordeau. Et pour partie par
Lisea,donc Vinci quiamisplusde
800millons de cash dans e projet.
Lereste est venu desbanques,sit
environ 3 millards deuros. Cesont
elles quihésitent  financerla indes
travaux. Dansun projetlourd et com-
plexedecetype, leconcessionnaire
‘abeaucoup de frais financiers pen-
dantaumoins vingt ans uisrenta-
biliseson nvestissement ensuite.
Jusqua la cinquantieme année.
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